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Moviilidad Sostenible: detalles y claves de la transicién ecolégica de la nueva ley

1. ESTRUCTURADE LA LEY

La Ley de Movilidad Sostenible (Ley 9/2025) ha sido objeto de un largo proceso de elaboracién normativa
desde 2022 que refleja su importancia estratégica para la modernizaciéon del sistema de transporte en
Espaia.

La Ley constituye asi uno de los compromisos clave adquiridos por Espaia para avanzar en una movilidad
sostenible, segura. inclusiva y digitalizada. Su estructura es la siguiente:

’ PARTE FINAL
0 TITULO PRELIMINAR + 8 Disposiciones adicionales
PREAMBULO @ g o S
TITULOS transitorias, derogatorias y
finales
e 110 articulos
® 38 disposiciones adicionales, 10 disposiciones transitorias, 1 derogatoria y 21 finales
e 2 Anexos

Se introduce diferentes modificaciones normativas, entre ellas:

+ Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climético y transicién energética.

+ Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras.

+  Ley 24/2013, de 26 de diciembre, del Sector Eléctrico.

+ Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones.

+ Real Decreto Legislativo 2/2004, de 5 de marzo, por el que se aprueba el texto refundido de la
Ley Reguladora de las Haciendas Locales.

+ Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la
Ley sobre Trdfico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

+ Real Decreto 244/2019, de 5 de abril, por el que se regulan las condiciones administrativas,
técnicas y econémicas del autoconsumo de energia eléctrica.

+ Real Decreto-Ley 8/2023, de 27 de diciembre, por el que se adoptan medidas para afrontar las
consecuencias econdmicas y sociadles derivadas de los conflictos en Ucrania y Oriente
Préximo, asi como para paliar los efectos de la sequia (Articulo 31.5)

+ Modificacién del Real Decreto-Ley 1/2025, de 28 de enero, por el que se aprueban medidas
urgentes en materia econémica, de transporte, de Seguridad Social, y para hacer frente a
situaciones de vulnerabilidad.

La Ley 9/2025, de Movilidad Sostenible, configura un marco normativo integral que incide en la
planificacion estratégica y la gobernanza del sistema de movilidad en Espafia, abordando cuestiones
clave como la reorganizacién del mapa concesional, la financiacion del transporte, la digitalizacion y el
uso de datos, la identificacion de las necesidades formativas del sector y la modernizacién de la
normativa marco que regula el transporte terrestre de mercancias y pasajeros por carretera y
ferrocarril.

Asimismo, incorpora medidas especificas en materia de logistica y transporte de mercancias, incluyendo
el estacionamiento seguro y protegido para el transporte por carretera y la definicion de nodos logisticos
de importancia estratégica estatal y de interés autonémico. La ley refuerza la coordinaciéon administrativa
entre comunidades auténomas, respetando las competencias de los territorios histéricos, y presta
especial atencion a la movilidad en los territorios ultraperiféricos, insulares y en las ciudades de Ceuta y
Melilla, todo ello bajo principios de transparencia y participacion.

Dentro de este amplio dmbito de actuacion, el presente informe se centra en los aspectos vinculados a
la transicion ecolégica, analizando las medidas orientadas o la descarbonizacién, la reduccién de
emisiones y la integracion de criterios ambientales y climdticos en la movilidad.



https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2025-24545
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2025-24545
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2. PRINCIPIOS EINSTRUMENTOS CLAVES DE LA LEY

El propdsito de la ley es garantizar que ciudadanos y entidades publicas o privadas dispongan de
un sistema de movilidad sostenible, multimodal, seguro, accesible, inclusivo y digitalizado, que favorezca:

%,

Derecho ala El progreso hacia La innovacion
movilidad la neutralidad tecnolégica
climdtica

La ley organiza la actuacién de las administraciones sobre principios como:

+ Seguridad de las personas y del sistema multimodal integrado de movilidad (vial, operativa,
sanitaria y ciberseguridad).

» Cohesién socialy territorial, con especial atencién a zonas despobladas.

+ Sostenibilidad ambiental, social y econémica, priorizando la descarbonizacion (electrificqcién,
combustibles renovabiles, eficiencia energética y respecto al entorno natural y urbano), tomando
como base para alcanzar los objetivos climdticos los principios fijados en el Plan Nacional Integrado
de Energia y Clima (PNIEC), entre los que estdn el de neutralidad tecnolégica y coste-eficiencia.

+ Desarrollo econdmico sostenible, respetando los principios de neutralidad climdtica y competitiva.
+ Accesibilidad universal y digitalizacion.

+ Transparencia, sensibilizacion y participacion ciudadana.

NUEVOS ORGANOS DE LA ADMINISTRACION

La gobernanza constituye uno de los instrumentos claves de la Ley, articulando diversos 6rganos
destinados a garantizar una coordinaciéon estable entre administraciones, sectores implicados vy
ciudadania.

SISTEMA GENERAL DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

Se crea como érgano consultivo que facilitard la cooperacion y coordinacion entre administraciones,
sectores, el dmbito académico y la sociedad. El Sistema ordenard las politicas de transporte y movilidad,
mejorando la planificacion, la interoperabilidad y el uso de datos, y facilitando una toma de decisiones
coherente y predecible. Formardn parte del Sistema los siguientes érganos:

.~

.
PRl - g

Consejo Superior de Movilidad Sostenible

Adscrito al Ministerio de Transportes y Movilidad
( . ) Sostenible y contard con el MITERD, la DGT, y a
Estado, CCAAy entidades locales representantes sociales y econémicos

(organizaciones empresariales, sindicatos y
consumidores)

Foro Territorial de movilidad sostenible
Participardn las Administraciones Publicas

El Sistema contard con dos herramientas para el desarrollo de su actividad:
= El Documento de Orientaciones para la Movilidad Sostenible (DOMOS) y sus documentos
complementarios (recomendaciones metodolégicas y guias de buenas prdcticas):
— Es una herramienta para la planificacion y gestion sostenible del transporte y la movilidad, que
contendrd pautas generales y un sistema de indicadores entre otra informacion.

— Tendrd cardcter vinculante, en todo caso, para la Administracion General del Estado y
condicionard la politica de ayudas del Estado en materia de movilidad.

— Antes de su aprobacién en Consejo de Ministros, serd sometido a informacién publica.

— El primer DOMO se prevé que se publique en el plazo de 18 meses, con una revision méxima de
10 anos.




Moviilidad Sostenible: detalles y claves de la transicién ecolégica de la nueva ley

= ElEspacio de Datos Integrado de Movilidad (EDIM):
— Es una plataforma de datos abiertos coordinada para consolidar y centralizar informacién de
tréfico, transporte e infraestructuras, accesible a administraciones, empresas, investigadores y
ciudadania.

— Facilitard la toma de decisiones empresariales basadas en big data (demanda, congestion,
rutas éptimas).

— Permitird realizar el seguimiento de los indicadores que se establezcan en el Documento de
Orientaciones de Movilidad Sostenible (DOMOS) .

— los operadores de transporte, gestores de infraestructura y los centros de trabajo con mds de
200 personas trabajadoras o 100 por turno obligados a suministrar datos a los servicios
competentes del EDIM, pueden ser sancionados si suministran datos falsos, no envian los
requeridos obligatoriamente o solicitados de forma reiterada, o simplemente no remiten la
informacién, se retrasan o la informacién esté incompleta o es inexacta.

SECCION TRANSVERSAL DE FORMACION Y CAPACITACION

Organo permanente dentro del Consejo Superior de Movilidad Sostenible que, en
cooperacién con CCAA y agentes sociales, detecta carencias formativas en
movilidad/transportes y propone ajustes en FP e innovacién educativa. Esto anticipa
las demandas de competencias técnicas y digitales que el sector necesitard.

OFICINA DE VEHICULOS AUTOMATIZADOS (OFVA)

Se crea en la DGT como ventanilla Unica para los interesados en realizar pruebas de vehiculos
automatizados. Simplifica trdmites de test en via publica y aglutina informacion técnica, impulsando la
innovacién industrial en conduccién automatizada.

HERRAMIENTAS DE PLANIFICACION Y FINANCIACION

FONDO ESTATAL DE CONTRIBUCION A LA MOVILIDAD SOSTENIBLE (FECMO- FCPJ)
Fondo presupuestario con recursos estatales, orientado a subvencionar servicios publicos
urbanos/interurbanos, intermodalidad y planes de movilidad urbana sostenible.

Su Consejo Rector (presidido por la Secretaria de Estado de Transportes) definird los
criterios de asignacion.

El inicio de las actuaciones del Fondo se producird con la entrada en vigor de la Ley de Presupuestos
Generales del Estado en la que se apruebe el primer presupuesto de explotacién y capital
correspondiente a dicho fondo.

INSTRUMENTO DE PLANIFICACION ESTRATEGICA ESTATAL EN MOVILIDAD (IPEEM)

El IPEEM se configura como el principal instrumento de planificacion estratégica de la
politica estatal de movilidad y de las infraestructuras de su competencia, estableciendo
un marco de referencia plurianual que incorpora distintos escenarios presupuestarios y
define las prioridades de actuacion.

En su disefo y aplicacion, el IPEEM deberd integrar de manera prioritaria los principios de desarrollo
territorial y urbano sostenible, asi como los objetivos climdticos y de calidad del aire, con especial
atencién a la reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero y otros contaminantes, y a la
proteccién y conservacion de la biodiversidad.

Hasta la aprobacién y publicacion del IPEEM, la Estrategia de Movilidad Segura. Sostenible y Conectada

2030 continuard actuando como marco de referencia para la planificacién estatal en materia de
movilidad. El instrumento tendrd una vigencia mdxima de diez afios, con revisiones periédicas cada cinco
afos para asegurar su actualizacion y adaptacion a los cambios normativos, tecnolégicos y econémicos.
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PLANES DE MOVILIDAD SOSTENIBLE (PMS)

PMS simplificado de
entidades locales

Sujetos obligados

1
OS] PMS para
o2 j grandes centros de
actividad

©
@% al ttzn:qjo

Municipios de 20.000 a 50.000
habitantes.

Las CCAA podrdn recomendar o
exigir a:
o los municipios no obligados.
o entidades

Grandes centros de actividad
que cumplan con al menos los
criterios establecidos por los
Ministerios de Transportes vy
Movilidad Sostenible y de Trabajo
y Economia Social: la superficie,
el n° de empresas y personas
trabajadoras o dafluencia de
visitantes 'y usuarios y la
movilidad en dias y horas punta
y fechas determinadas.

Obligatorio para empresas y
entidades publica con mds de
200 trabajadores (o 100 por
turno)

supramunicipales con
competencias en materia
de planificacion del
territorio, urbanismo,
transportes o movilidad.
o Agrupaciones de

municipios.

Plazos

Publicacién: antes de 1 afo

desde la entrada de la Ley

(05/12/26)

Informe de seguimiento: cada 3
anos.

Revisién: cada 6 anos salvo que

la normativa autonémica dicte
otro plazo.

Contenido

Publicacién: Una vez fijados
los criterios anteriores, dentro
del plazo de 18 meses desde
su publicacioén.

Revisién: cada 5 aios

Publicacién: antes de 2 afos
desde la entrada de la Ley

(05/12/27)

Informe de seguimiento: cada
2 aios desde su aprobacion.

Necesariomente, medidas de
ordenacién de la distribuciéon
urbana de mercancias
cooperando con otros
municipios colindantes para el
establecimiento de criterios
homogéneos.

Para su elaboracién, deberdn
tener en cuenta el plan de
movilidad sostenible de la
entidad local en cuyo dmbito
territorial se ubique el centro.

Ademds de coordinarse con el
PMS de la entidad local, podrd
contemplar, por ejemplo:

o el impulso de la movilidad

activa,
o el transporte colectivo, la
movilidad de bajas

emisiones, compartida o
colaborativa

o soluciones para facilitar el
uso y recarga de vehiculos
cero emisiones

o teletrabajo cuando sea
posible.

Medidas adicionales para las
empresas con centros de
trabagjo de mds de 1000
trabajadores,  situados  en
municipios o dreas

metropolitanas de mds de
500.000 habitantes.
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Los PMS deberdn comunicarse en un plazo de 3 meses a la CCAA designada para su
incorporacién al EDIM desde su adopcién. Las empresas podrdn incurrir en infraccion
cuando incumplan la obligacién de disponer del PMS al trabajo, siempre que ello genere
un perjuicio para el sistema de movilidad. Asimismo, serd infracciéon no elaborar o no
presentar en plazo los informes de seguimiento sobre el grado de implantacién de las
medidas y actuaciones previstas en dichos planes.

La Ley ha establecido un mecanismo de financiacién con el objetivo de incentivar la implantaciéon de PMS
al trabajo. El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible aprobard convocatorias de subvenciones
para la financiacion de planes de movilidad sostenible al trabajo a empresas que dispongan de centros
de trabajo con mds de 100 personas trabajodoras (50 por turno), con criterios de concurrencia
competitiva.

3.MEDIDAS PARA LA DESCARBONIZACION DEL SECTOR

La Ley aborda medidas destinadas a impulsar el progreso del sector hacia la neutralidad climdtica,
enmarcando la movilidad en la estrategia de neutralidad climdtica 2050, en linea con el PNIEC 2030/2040 y
en cumplimiento de los principios rectores.

Como medida general, el Gobierno deberd aprobar en un plazo mdéximo de 3 meses las disposiciones
necesdarias para establecer objetivos vinculantes de aumento de energias renovables y reduccion de la
intensidad de emisiones en el transporte, en linea con la normativa europea. Esta medida impulsard la
integraciéon de combustibles renovables y marcard un marco regulatorio claro para orientar las
inversiones del sector hacia soluciones energéticas bajas en carbono.

Algunas de las medidas de la Ley para alcanzar esa neutralidad climdtica y los objetivos mencionados
son:

IDENTIFICACION Y REPORTE DE EMISIONES

Las empresas de transporte (personos o mercancias) deberén calcular y divulgar la huella
de carbono de sus servicios de transporte o de movilidad, un afio después de la
aprobacién de la metodologia. Ademds, se incentivard la inscripciéon voluntaria en el
registro oficial del MITERD u otros similares gestionados por las administraciones territoriales.

Los gestores aeroportuarios y autoridades portuarias publicardn anualmente su huella y plan de
reduccién y, por otro lado, también tendrdn que reportar al MITERD informacién sobre la emisiéon de
contaminantes a la atmésfera por las fuentes mds significativas. Para ello, los Ministerios competentes
definirdn antes del 05/12/26 el alcance y la metodologia, conforme al Sistema Espafiol de Inventario.

GESTION AMBIENTAL

Se fomenta la adopcién de Sistemas de Gestién Ambiental y Energética (p.ej. ISO 14001, ISO 50001) por
parte de operadores y concesionarios de infraestructuras de transporte. Las licitaciones de servicios o
concesiones podrdn requerir estas certificaciones y criterios.

MEDIDAS SOBRE INFRAESTRUCTURAS DE RECARGA

OBLIGACION DE INFORMACION

El Gobierno debe poner a disposicién del publico, en el plazo de un afo, es decir, antes del 05/12/26, la
informacion sobre puntos de recarga eléctrica de acceso publico a través del Punto de Acceso Nacional
de informacién de tréfico en tiempo real.

' ns prestadores del servicio de recarga eléctrica deberdn remitir electrénicamente al  MITERD:
*  Localizacion;
* Caracteristicas técnicas;
* Disponibilidad;
* yPrecio de venta al publico de la electricidad o del servicio de recarga.

El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible promoverd la sefdlizaciéon progresiva de las
estaciones de recarga ultrarrdpida en la Red de Carreteras del Estado. En el plazo mdximo de un afo
(antes del 05/12/26), impulsard la actualizacién de las normas e instrucciones técnicas necesarias para la
presefalizacion y de servicios el pictograma correspondiente.



https://www.miteco.gob.es/es/cambio-climatico/temas/registro-huella.html

Moviilidad Sostenible: detalles y claves de la transicién ecolégica de la nueva ley

DESPLIEGUE DE INFRAESTRUCTURAS DE RECARGA
La Ley establece varios mecanismos para el despliegue:

* El desarrollo de un Plan Estatal para el despliegue en municipios pequefios y
medianos que garantice un punto de recarga de al menos 50kW vy situado en el
casco urbano en:

© en todos los municipios que tengan entre 2.000 y 30.000 hab.

© en el 20 % de los municipios mds poblados de menos de 30.000 habitantes de cada
comunidad auténoma, siempre y cuando estos tengan mds de 500 habitantes.

© en un municipio en un radio de 25 km.

Los municipios deberdn facilitar el despliegue dentro y fuera de las Zonas de Bajas Emisiones
(zBE), estableciendo objetivos anuales minimos segun el crecimiento del parque de vehiculos
eléctricos.

° Obligaciones para grandes instalaciones de suministro:

© A partir de 2025, las instalaciones que vendan 210 millones de litros/afo de gasolina
y gaséleo A deberdn instalar o acreditar un grupo de recarga con potencia total
minima de 400 kW, incluyendo al menos un punto de 150 kW en corriente continua,
que deberd prestar servicio en un plazo de 21 meses (05/09/27).

© A partir de 2027, si alcanzan ese umbral, deberdn tener grupos de 600 kW con al
menos un punto de 150 kW en 12 meses si no lo tenian.

Para acelerar este despliegue, las infraestructuras eléctricas asociadas a puntos de recarga que
no requieran declaracion de utilidad publica ni evaluacién de impacto ambiental podrdn
desplegarse con tramitacién simplificada (proyecto técnico y declaracién responsable).

* En 6 meses (antes del 05/06/26), las distribuidoras eléctricas deberdn entregar informacién sobre
la capacidad de la red para instalar puntos de recarga con el objetivo de que el Ministerio
publique un Mapa Nacional de Capacidad de la Red Eléctrica, indicando la ubicacién de lineas y
centros de transformacién, y las zonas con mayor potencia disponible.

Se establecerd un mecanismo de planificacion de red de transporte cada 4 meses, que facilitard
la incorporacidon de nuevos puntos de conexidn eléctrica para proyectos maduros. Este
procedimiento aporta mayor visibilidad, certidumbre y acceso a capacidad de red.

MEDIDAS CONCRETAS PARA LOS SECTORES AEREO, MARITIMO Y FERROVIARIO

SECTOR AEREO

En linea con la normativa europea, se establece la obligacion de suministro eléctrico a
aeronaves estacionadas en remoto, si bien se excluye de esta exigencia a los aeropuertos
de la red estatal con menos de 10.000 vuelos comerciales anuales.

Asimismo, se impulsardn proyectos que garanticen la disponibilidad de energias y combustibles
alternativos en los aeropuertos, como electricidad renovable, hidrégeno renovable, biometano vy
combustibles sostenibles de aviacion (SAF).

Adicionalmente, la ley prevé el impulso a la reduccién de vuelos domésticos en aquellas rutas donde
exista una alternativa ferroviaria inferior a 2 horas y media, manteniendo las conexiones internacionales.
Para ello, el Ministerio elaborard un estudio técnico que analizard los impactos ambientales, econémicos
y sociales de esta medida.

El Gobierno elaborard un Plan Estratégico para la sostenibilidad del transporte aéreo, coordinado con
las iniciativas europeas e internacionales, que abordard de forma integral los impactos climdticos,
ambientales y acusticos del sector, asi como la proteccién de la biodiversidad. El plan definird medidas,
indicadores y objetivos a corto, medio y largo plazo, implicando toda la cadena de valor aérea.
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SECTOR MARITIMO

Las autoridades portuarias impulsardn suministros de energia alternativa (enchufes a
buques y embarcaciones atracados, recarga a maquinaria portuaria, vehiculos pesados y
magquinaria). Este servicio deberd estar disponible antes de 2030 en los puertos maritimos
de la red, amplidndose a partir de esa fecha al resto de puertos que asi lo decidan sus
autoridades portuarias.

La norma prioriza el uso de electricidad, combustibles alternativos y renovables —incluidos los RFNBO— en
linea con la regulacién europea (AFIR y FuelEU Maritime) y prevé la elaboracién, en un plazo méximo de
24 meses (05/12/27), de marcos de actuacién portuarios que incorporen objetivos de eficiencia
energética y reduccion de la huella de carbono.

Asimismo, en los seis meses siguientes a la entrada en vigor de la ley (05/06/26), Puertos del Estado
publicaréd un inventario de infraestructuras y servicios disponibles, indicando la disponibilidad,
técnicas de prestacion y capacidad de suministro de cada fuente de energia alternativa. Todo ello se
acompaia de un Plan Nacional de Descarbonizacion del Transporte Maritimo, financiado con ingresos
del régimen de comercio de derechos de emisién maritimo (EU ETS), que apoyard inversiones en buques,
infraestructuras portuarias, tecnologias innovadoras y combustibles sostenibles.

SECTOR FERROVIARIO

El Gobierno fomentard e impulsard su electrificacion dentro de la planificaciéon de la red
eléctrica hasta 2030 y sus actualizaciones.

OTRAS ACTUACIONES COMPLEMENTARIAS

+ Actuaciones dirigidas a mejorar la eficiencia energética, la sostenibilidad y uso eficiente de los
recursos en terminales, edificios e instalaciones de transporte y otras infraestructuras vinculadas.

» Actuaciones necesarias, previo andlisis de su necesidad y viabilidad, para dotar a las vias con tres
o mads carriles de circulacién por sentido y otras vias que lo permitan, de carriles de uso reservado
o preferente para el transporte publico colectivo, para la bicicleta/ciclo, y para vehiculos de alta
ocupacion o de cero emisiones en los accesos a los municipios de mds de 300.000 habitantes.

+ Los gestores de infraestructuras de transporte de competencia estatal deberdn contar con
protocolos de actuacion inmediata para reducir emisiones durante episodios de alta
contaminacion. Estos protocolos se activardn cuando las actividades de dichas infraestructuras
contribuyan de forma significativa a la contaminacion, garantizando una respuesta rdpida y
coordinada, sin perjuicio de las competencias de trdfico para imponer restricciones a la
circulacion.

+ En el plazo méximo de 2 afios desde la entrada en vigor de la ley (05/12/27), el Gobierno elaborara
una Estrategia Estatal contra la Pobreza de Transporte para aliviar y prevenir la pobreza de
transporte, y facilitar a toda la sociedad el acceso a los servicios publicos y actividades esenciales.

+ Se establecerd un Plan Nacional de Renovacién de Vehiculos para retirar automéviles antiguos
por modelos cero/ bajas emisiones.

+ Los municipios podrdn aplicar tasas a vehiculos que superen los limites establecidos para las ZBE.
Se garantizan excepciones para vehiculos de auxilio en vias publicas adscritos al REAV.
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4.FOMENTO DE LA INDUSTRIA A TRAVES DE LA INNOVACION
ESPACIO CONTROLADO DE PRUEBAS PARA LA MOVILIDAD - SANDBOX

La Ley crea un régimen juridico de sandbox o espacio controlado de pruebas que
permite a entidades publicas o privadas solicitar la prueba de nuevas tecnologias,
servicios o infraestructuras de movilidad bajo condiciones reguladas.

Los proyectos que se presenten al espacio controlado de pruebas deberdn incorporar soluciones
innovadoras en el dmbito de la movilidad, especialmente en aquellos casos en los que la regulacion
vigente adn no ofrece una cobertura especifica. Asimismo, deberdn encontrarse en una fase de
desarrollo suficientemente avanzada que permita la realizacién de pruebas en el corto plazo.

Las solicitudes son evaluadas por una Comisién de personas expertas en movilidad (3 meses desde la
recepcion de la solicitud), el cual emite un informe motivado proponiendo la admisién o inadmisién del
proyecto.

Los proyectos no son admitidos cuando se cumplan los siguientes casos:

+ que no cumplan los criterios de admision o cuya ejecucidn resulte inviable o
desaconsejable.

« cuyos objetivos coincidan con otros ya aprobados o en fase de pruebas.

« promovidos por entidades que hayan participado, en los dos afos anteriores, en proyectos
piloto interrumpidos o finalizados anticipadamente.

Los proyectos no admitidos por coincidencia de objetivos podrdn volver a solicitar su admisién si el
proyecto previo se interrumpe y, de forma excepcional, también podrdn admitirse aquellos que
acrediten haber subsanado deficiencias anteriores y adoptado medidas técnicas, organizativas y de
gestiéon adecuadas. Una vez admitidos, los proyectos podrdn probar soluciones innovadoras de
movilidad en entornos regulados, mediante exenciones temporales o protocolos especificos.

Las empresas podrdn incurrir en infraccion durante el desarrollo de los proyectos piloto por
incumplimientos de las condiciones de admisién, de las obligaciones exigidas para su ejecucion, del uso
adecuado de los datos personales y de la proteccion de los participantes, quedando sometidas al
régimen sancionador correspondiente.

VEHICULO AUTOMATIZADO

La Ley establece un marco claro para la incorporaciéon de vehiculos automatizados en el sistema de
transportes, priorizando la seguridad fisica y cibernética, la eficiencia y la sostenibilidad ambiental.
Ademds, garantiza que el desarrollo de esta tecnologia respete los derechos de las personas y la
proteccion de sus datos, promoviendo soluciones inclusivas, accesibles y no discriminatorias.

Los trdmites para la incorporacién de este tipo de vehiculos se realizardn a través de la Oficina para la
Facilitacién de Pruebas de Vehiculos Automatizados en Vias Piblicas (OFVA), la cual constituye una
ventanilla Unica para los interesados.

Para el sector empresarial, la normativa fomenta la colaboracién plblico-privada en la regulacién y el
despliegue de vehiculos automatizados, ofreciendo oportunidades para participar preferentemente en
espacios controlados de pruebas con proyectos que cuenten con este tipo de vehiculos.

Finalmente, para favorecer su integracion progresiva en el mercado, los requisitos y condiciones de las
autorizaciones para el transporte de personas y mercancias por carretera se adaptardn a las
caracteristicas de los vehiculos automatizados.
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5. CRONOGRAMA 2096

Q1

+ Objetivos vinculantes de aumento de energias renovables y reduccion de la intensidad de emisiones
en el transporte.

+ Desarrollo de incentivos para la renovacién del parque de automocion espaniol

» Plan de choque ferroviario, plan de atencién urgente a los pasajeros y protocolo de andlisis de
incidencias en la red ferroviaria.

» Formalizacién de los servicios ferroviarios traspasados a las comunidades auténomas.

+ Implantacién de un régimen para la conexién de viajeros entre Soria y la estacién de alta velocidad
de Calatayud.

+ Entrega de la informacion sobre la capacidad de la red para instalar puntos de recarga.
» Publicacién del mapa nacional de capacidad de la red eléctrica.

+ Mecanismo para la alimentaciéon de demandas de consumos a través de redes de transporte con
funciones de distribucion

+ Inventario de infraestructuras y servicios disponibles de los puertos el estado.
+ Estrategia de financiacién del transporte publico.
+ Informe diagnéstico sobre la situacién juridica y operativa de los servicios de transporte a demanda.

Q4

» Adaptacién al nuevo mapa concesional de competencia estatal.

» Disponibilidad de un Plan de Movilidad Sostenible simplificado de entidades locales.

+ Definicién del alcance y la metodologia del calculo de huella de carbono para los puertos.

+ Aprobacion de los objetivos estimados de reduccion GEl hasta 2030 de acuerdo con el incremento
estimado del uso del transporte ferroviario de mercancias previsto en «Mercancias 30.

+ Publicacién de la informacion sobre puntos de recarga eléctrica de acceso publico.

+ Actuadlizaciéon de las normas e instrucciones técnicas necesarias para la presefalizacion y de
servicios el pictograma correspondiente.

+ Digitalizaciéon del documento de control administrativo exigible para la realizacion de transporte
publico de mercancias por carretera Las bases reguladoras correspondientes a las subvenciones a
los costes operativos de la prestacion del servicio

+ Desarrollo del Modo de utilizacién de los datos del Punto de Acceso Nacional de Transporte
Multimodal.

» Desarrollo Aplicaciones de movilidad como servicio y sistemas integrados de informacién y venta en
el transporte — condiciones y potestades de supervisién y resolucion de conflictos.

+ Estudio, desde un punto de vista técnico, de la racionalizacién del uso de los vuelos cortos .
+ Estudio de nuevos servicios ferroviarios para la movilidad cotidiana en Galicia .

2027
Q3

+ Instalaciones que deberdn instalar o acreditar un grupo de recarga incluyendo al menos un punto de
150 kW en corriente continua.

Q4
+ Disponibilidad del Plan de Movilidad Sostenible al trabajo.
+ Estrategia Estatal contra la Pobreza de Transporte

+ Marco de actuacion portuarios con objetivos de eficiencia energética y reduccion de la huella de
carbono.

» Metodologia para las evaluaciones ex ante y ex post de sus efectos de las inversiones con
participacion de financiacion publica.

2030

+ Evaluacién de rentabilidad socioeconémica y ambiental de las lineas ferroviarias y principales
infraestructuras viarias de competencia estatal puestas en servicio desde el aro 2015.




Desarrollo Reglamentario

Apartado

Responsable

Foro Territorial de Movilidad Sostenible — creacién y convocatoria

Consejo Superior de Movilidad Sostenible - composicién, estructura y
funcionamiento

Consejo Superior de Movilidad Sostenible — informar de supuestos que se
determinen reglamentariamente

Espacio de Datos Integrado de Movilidad (EDIM) - condiciones de acceso a
la informacion

Documento de Orientaciones para la Movilidad Sostenible (Domos) -
creacién composicion de la Comisién técnica

Planes Movilidad Sostenible al Trabajo - figura de gestor de movilidad para
los centros de trabajo

Suministro de electricidad a aeronaves estacionadas — ampliacién de
aeropuertos con disponibilidad de servicios/equipos

Cdlculo huella de carbono - metodologia

Obligaciones de servicio publico en transportes de competencia estatal -
metodologia de andilisis de rentabilidad socioeconémica

Procedimientos de evaluacion de las infraestructuras de transporte y
transparencia - condiciones y excepciones de la publicacion de los
resultados de las evaluaciones ex ante y ex post.

Estudio de rentabilidad de las infraestructuras de transporte estatales -
umbrales de rentabilidad minima exigida

Contribucién financiera del Estado para la movilidad sostenible en el
dmbito urbano e interurbano — términos de financiacion

Recursos del Fondo Estatal de Contribucién a la Movilidad Sostenible
(FECMO-FCPJ) - términos de financiacién

Subvenciones para el transporte publico colectivo urbano de viajeros —
condiciones para municipios no incluidos.

Subvenciones para la financiacion de costes operativos — metodologia
cdlculo de la subvencion

Oficina para la Facilitacion de Pruebas de Vehiculos Automatizados en
Vias Pablicas (OFVA) — términos de gestidn

Modo de utilizacion de los datos del Punto de Acceso Nacional de
Transporte Multimodall. (

Aplicaciones de movilidad como servicio y sistemas integrados de
informacién y venta en el transporte — condiciones y potestades de
supervisién y resolucién de conflictos. (!

Composicién de la Seccidon Transversal de Formacion y Capacitacion

Nodos logisticos de importancia estratégica estatal — términos para
considerar cuando es significativo

Nodos logisticos de importancia estratégica estatal — umbrales y criterios

Incentivos para la renovacion del parque de automocion espanfol —
desarrollo del plan de renovacién (

Mecanismo para la alimentaciéon de demandas de consumos a través de
redes de transporte con funciones de distribucion (

Articulo 9

Articulo 11

Articulo 12

Articulo 13

Articulo 15

Articulo 26

Articulo 34

Articulo 36
Articulo 45

Articulo 50

Articulo 52

Articulo 55

Articulo 57

Articulo 58

Articulo 59

Articulo 82

Articulo 91

Articulo 92

Articulo 93

Articulo 97

Articulo 97

DA2]

DA 38

MTMS
MTMS

MTMS
MTMS y SE de

Digitalizacion e 1A

MTMS

MTMS

MTMS y MITERD
MTMS

MTMS

MTMS

DGT

MTMS

MTMS y CNMC
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